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Forsalongen

Vilkommen ombord i Anghdcen 175!

Arets sista Anghdt fir nagot sen men
vill lastad, Vi hoppas att julhilsningen
kommer fram innan helgerna ir firbi,

Vi hoppas iven att Du forsiiteer som
medlem och kan lisa var tdsknft.

I detta nummer rapporterar vi frin
irsmitet och = som vanlige ~ frin vira
dngare, Arbetet ombord pagir hela vin-
tern. Las om vad som hander !

Nu anar vi antligen starten for pann-
reparationen i FArjan 4,

1 serien om BorustAns historik fir vi
i detta nummer lisa om vinterbiten.

Det finns en hel del batar "runt om-
kring”. Hiir finns en del art beriitta,

Vad dr ett julnummer wtan (hjjul-
dngare? Lis om Dresdens hjulingare!

Ragnar Magnander besiittar utfordipe
om den nya Goresore. Den gamia kan
vi se pd sista sidan av Angbdsen 175,

Vi onskar er en trevlig lisning!

REDAKTIONEN FOR ANGBATEN

Bidrag till Angbiten

Vi war giirna emor bidmi inom Ang-
ddtens ntresseomriden: Angbatar och
ingbatstrafik, garna i Vastsverige.

Manusstopp for Angbaten

Nr 12020 (176) 10 februari 2020
Nr 22020 {177) 14 apsil 2020

Omslaget

Hyuldngaren Meissen pa Elbe, en av de
nio fyulingarna i tyska Dresden. Hyul-
dngarna dr ett kultwrary som dverfevt.
Foto 2019 Ragrurr Magnander.

Angbaeen Ne 2019

Ordfoéranden har ordet

Angbitsvinner!

Tack for forrroender art £ ingd i led-
ningen av Sillskapet Angbdten sedan
arsmotet den 26 oktober 2019 valt mig
tll ordforande i Sillskapet.

1 nuliiges, i december, pigir vinter-
arbetena i vira fartyg for fulle, allt for ate
hilla dem i basta skick. Forhalningen
av BonustAn frin Gotenius varv till
vir vintesplats vid Skeppsbron skedde
3 december, Det gor att minga av oss
fir lirtare ate ta sig till Angaren medan
andra fir det svirare. Viktigare & atovi
dirmed kan hilla hels angaren ordent-
ligt uppviirmd. Det blie mycker trevli-
gare och goare ombord.

Sa varfor inte tillbringa nigra timmar
en tisdag eller torsdag ombord, teiffas
och jobba? Och det finns mycket som
pigir-

Turdistan fér 2020 ska pusslas ihop,
nar, var och vart vi ska segla kommande
sasong, leverantbrer ska kontaktas och
bestillningar giras, mm, mm. Minga
detalier ska ordnas och fardigstallas for
art hitlla vira Angare i ging,

Reparationsarbetena 1 FAwan 4 pi-
barjas inom kort, Erforderligt kapital
finne men ett aveal mellan digaren Stift
telsen Styrelsen for Gotehorgs Sjofares-
museum ska tecknas firurom alle arbete,
som krivs nfor en planerad iterkomst
under dnga viren/sommaren 2020, Fir-
jan fyller d 100 dr.

En stor eloge till dem som ofortrutet
hallit detea lingdragna arbete iging, ett
atbete som iiven krivt en myckenhet av
teori och regelkunskap.
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I en idecll f¥rening som vir samsas
manga minniskor, en del jobbar mycket
en del lite mindre, alla efter sin frmiga,

Ochy si ska det vara. Man miste res-
pektera ate det dr 53 och ate alla gor det
utifein sina frutsittmingar. Vi mdste
vara gidda om varandra. Tinka pi vad
vt siger och hur vi sager det. Vi maste
vara forstaende infor andras siee ate
sig an en utmaning.

Med dessa ord vill jag onska erallaen
riktig God Jul och et riktige Gote Nyte
2020,

Vi ses ombord!

EVA HELMERSON
ORDFORANDE
SALLSKAPET ANGBATEN

GOD JUL OCH GOTT NYTT AR

ONSHAR SALLSKAPET ANGBATEN




Arsmotet 2019

Arsmiter 2019 3 Sillskager Angbi-
ten hills 26 oktober i Sjomanskyrkan,
Géteborg.

Fare miter samlades deltagarna till en
stunds dngbdrsprat med kaffe/te och en
smorgds. Deltagarantalet var drygt 50,

Siillskapets kassor Anne Marie Erik-
son-Techera dppnade Arsmatet. Det be-
fanns ate miter hade utlyses enlige stad
rna.

Till mitesordfbrande valdes Anne
Marie Enkson-Techera och till méses-
sekreterare Martias Jarlstede,

Till justerare valdes Claes Verner och
Sture Svensson.

Arsredovisningen som pd grund av
tidsbrist delades ot foest vid drsmiter
omfartade tiden 1 maj 2018-30 april
2019 Den gillde siledes 2018 irs siisong.

Kasstren Anne Marie Erkson-
Techera redogiorde for viktigare punk-
ter, Resultater var berydligt bittre @n
foregiende dr, delvis pi grund av den
pannreparation som di gjordes.

Pa revisorernas rekommendation fast-
stillldes resultat- och balanseikningen
samtidigr som styrelsen av drsmotet be-
viljades ansvarsfribet for verksamsiiret.

Pi styrelsens forslag beslutade drsma-
et om oférindrad medlemsavgift, 200
kronor,

Direfter vidtog val av styrelse med
suppleanter. Sl)'rélscn fick efter val fol-
jande sammansatening.

Ordfsrunde: Eva Helmerson, nyval 2 ar
Vice ordférande: Stig Petersson,
fyllnadsval 1 ir

sekr: Mattias Jarlstedr, omval 2 &r
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kassiir: Anne Marie Erikson-Techera
ett ir kvar

ledamot; Stellan Rietz, omval 2 ar
ledamot: Jerker Paulusson, omval 2 ar
ledamot: Ingemar Petersson, ere dir kvar
suppleant: Ingela Andersson-Lundbesg,
nyval 2 ar

suppleant: Marie Hjorthrink, ett ar kvar

Som  representanter  fir  Angbdten
ckonomisk firening, dgare till ingaren
BonustAN, ingir i styrelsen Agneta
Eriksson och Linda Svensson

Till revisorer omvaldes Roger Mattsson
och Lars Ola Jaxvik, bida pa et ir

Till revisorssuppleanter omvaldes
Margareta Boman och Gunnar Bonan-

der, bida pd err dr,

Till ledaméter i valberedningen valdes:
Goran Ingemarson, et ir
(sammankallande)

Gunnar Saderbesg, ett ir

Bo Starmark hade ett ar kvar

Inga motioner fanns art behandta.

Eftersorn  drsmotet  ombattar  fore-
giende rikenskapsir fick deltagarna
information om den nyligen avslutade
risongen 2019,

Intakrerna var sdistan 3 miljoner kro
nor och resultatet in sa linge cirka en
miljon. Som bekant rittar vi mun efter
matsicken. De intjinade medlen ska
riicka dver vinteruppehitllet med dess re
parationer och underhall

1 sammanhanget namndes Gotenius
vary som virdefull och cersittlig sam-
arbetsparer

Punkten Gvriga frigoe blev 1 iir ovan-
ligt omfattande,

Gunnar  Séderberg  redogjorde  fiir
hiindelserna kring FAman 4 under 2019,
Se¢ "Akruellt frin FArjan 47, sidan 8,

Bo Starmark uttalade ett stort tack
till Allan Dahllof for hans insatser som
batsman ndr han av hilsoskil inre Angre
ir med ombord.

Roland Lindberg foreslog atr drsmi-
tet skulle skicka en hilsning och 6nskan
om snar battring till vir nya ordférande
Eva Helmerson som befann sig pd sjuk-
hus efter en hoftskada.

Ingemar Peterson hilsade frin forre
ordficanden Kim Forsshlad, Métet rik-
tade ett varmt tack 1ill Kim fior hans tid
som ordforande och for det arbere han
nedlagt for Sillskapet .~\ngh~iun.

Ingemar berittade fiven om styrelsens
arbere med jamstalldher, acbersmiljo
och likabehandling,

Anne Marie Erikson-Techera tackade
for i ar och avslutade drsmitet med en
fsrhoppning art méteshandlingar med-
foljer  medlemstidskriften 1 fortsiin
ningen,

INGVAR KRONHAMN

ArgMien Ny 4 2010

Ombord — aktuellt frin BoHUSLAN

Vintersasongen medfr alltid en mingd
arbeten ombond. 8 bar det varit dnda se-
dan Sétlkapet .Jrzgin'i.'rn HMildades. 8 dven
denna vintersisong.

Strax efter sista seglingen i seprember
gick BonustAn fir cgen maskin till
Gorenius Vary 12 september for vin
terutrustning. Mycket ska goras och
hinnas med fire sisongsstarten i april
2020. Bara for maskin finns ett sextio-
tal punkter pi de viktigaste dtgarderna,
Det liter mycket och dr der ocksi men
hittills, & bogjan av december, har der
varit minga medlemmar i verksamher
Err glidjeimne.,

Niir dette skreiva lLigger anguren se-
dan 3 december vid sin vanliga vinter-
plats pd kajplats 17 invid angkraftverket
Rosenhind. Dar kommer den att ligga
till dess det blir tid fir virutrustning i
mars—april.

Pa dick

Vintertid utfor vi de jobb som inte kriver
viirme i luften. Sedan skyddande presen-
ningar ticke in storre defen av alla dppoa
utrymmen, kan arbetena pd diickssidan
pabdrjas. Styrbords livbdr har fors dll
en  momhusforvaring  och  renoveras
diir. Livbitar ingdr inte lingre 1 ing-
arens sikerhetsutrustning utan tillhér

Owre bilden: Bovwstdy Mmnade  Gotening
wvery J december fir Skeppabron. Foto Ragrar
Magsander

Oure bilder: Vid Skeppsboon kopplas outrmen.
Mellandacksyingern dr verketod wnder votern
Fate Bo Starmari

Aughieen Neg 2019




fartyge ursprungl utrusining,
Under skapets tid har bitarna reno-
verats flera ganger men de iir utsatta fie
vider och vind hela dret.

I Bonustan liggs ett storre jobb
pa art se dver smilickor 1 diicket n-
till sparkplaten pa promenaddick, Har
ligger tril mot jarn och kriver allad till
syn. Senare pd vintersisongen overgle
dicksjobben rill att renovera, restaurera,
reparera och kanske rekonstruera delar
av inredningen,

Maskin
Under vintessisongen gors de stora
jobben 1 fartygets tekniska utrustning.
Ett av de stirre jobben ir att soka eli-
minera det stdrande slammer som hérts
frin huvudmaskinen ("angmaskinen”)
speciclit vid hogre varveal

Man har kommit fram till att decsan
nolikt dir en kolvring i Bgeryckseylinder
(den med swirst diameter, val synlig
nir man tittar ner 1 maskinrummet),
I princip iir jobbet ganska enkelt men
det handlar om stora vikter,

Fartygets skorsten bestir av tvi delar
- yrterskorsten och innerskorsten. Den
senare har de scnaste dren av vibratio
nerma under glog skallrar och slamrar
mot yteerskorsenen, Speciellt pd kom-
mandobryggan har Judet varit mycket

Ne
delar av seaterbardet, dicksplankan mot ipark-
platen.

Nedre dilden: Styrbe
Rimgon (3 remopering. Har nh_‘ph Mieens med
siom Ho Starmark

ire bilden: Pé dabords promenaddick byts

Av frodvie dlev ko m

Axghinn Nr4 2010
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storande. Att komma it och dtgirda
detea dr béskigr och svirtillginglig

Angpannan har blivie godkind pi
vattensidan. Till viren, i god nid fore
den tekniska provturen ska pannan fyl-
las, eldas pd och proveryckas,

Man bor beranka arr BoHousuins
angpanna har samma dlder som farcyget
sjilve och har fortfarande samma higsta
angeryek som 1914,

Vinterarbetena pigar, se nedan. Vil-
kommen ombord!

BO STARMARK

Arbete ombord

Angaren Bonustan ar upplagd for
sdzongen men ombord pdgir arbeten
under hela vinteruppehallet!

BonusLAn ligger vinterfoeroyd vid
Skeppsbron, kajplats 17. Du i vil
kommen ombord tisdagar och tors-
dagaar frin kI 10, Det dr varmt och
gott ombord. Lunch serveras!

Vi haller pa aill ki 14 men tisdagar
finny det majlighet ate arsbeta ombord
aven senare. Hor av dig 1 & fall eill
Gunnar Soderberg 0705-29 99 79,

Ocve bildere: Abe Karlsson framyfdr styrbords old-

oy § drgpenrian, ONfedrinraren har varit fynrey

och seatrsbder wnder sdromgen,

Foto 12 novrmber 2019 Bo Stwrmark

Nedre brlden: Ake Karlsson och Rolard Hérnfelds
bar wndervabe holovingens fidrar | Kigtryoks-
oWindern

Fotw 3 devember 2019 Ingvar Kronbamn



Aktuellt frin FArRjAN 4

Sedan rapporten i forra numret av tid-
ningen har vi kommit yrterligare en bit
pid vig mot reparation av angpannan i
Fargan 4. Just nu ser det mycket Huse ut
for att £ farjan under inga till sommaren
2020 sa are 100-drsdagen kan firas med
filgjan i rrafik,

Positiva nyheter!

VEA besokte firjan fir ete nytt méte 6
november. Resultatet av moter blev ate
offerten skrevs om nill etr fast pris, vilker
kinns rryggt for Stiftelsen och Sillska

pet. | bverenskommelsen ingick are pan-
nan ska vara reparerad och provirycke
senast dens 30 april 2020, Sedan kvarstir
en del aterstillningsarbeten som ligger
utanfir VEA:s dtagande.

VEA Snskar art snarast £ skira upp
bakgavel och mantelns sidor p& pannan
for att kunna demontera de plizar och
stagbultar i flamugnen som eka frnyas,
De nya plitarna ska smidas av VEA
medan stagbultar bestiills frin England,

En fSrutsitining for att kunna bestilla
reparationen fir att Kiwa Inspecta lim-
nar ett godkint KKI (Kenstrukrions
Kontroll Intyg). Nir derta skrivs 6
december har de meddelar att vi fir etr
preliminirt godkine KKI. Sluclige KKI
ges forst nie VEA, efter art ha sppaat
pannan, kan kontrollmiita nitar och
stagbultar. En riskanalys fir arbetet med
reparation och drift av pannan ska ocksi
limnas in.

En annan nddvindig forutsictning dr
urt Stifrelsen Styrelsen fir Goteborgs
Sjofartsmuseum godkinner bestiillning

Faruan 4 som w3 Delst will se dem, ¢ erafik pii abven med glada passagerare ock baattmingsmedlemmar.
Fato Gurmar Saderdery 6 sptember 2014,

en vid site styrelseméte 16 december.

Sillskapet Angbiten och Stiftelsen
hade etr more 21 november i mycket
positivanda.  Statens  maritima  och
transporthistoriska  museer  har  lovat
betala ut site bidrag pd 300 000 ke till
Stiftelsen fore arsskifter. Vi fir verk-
higen hoppas pi etr positivt beshar vid
Stiftelsens styrelsemite 16 december!

Infir  motet  med  Stiftelsen 21
november hade Sillskapet uppriittat ett
forslag cill avtal for driften av FArjax 4
niir den blir reparerad och klar for trafik.
Stiftelsen har limnat positiv respons pa
avtalet som ska behandlas pi Suftelsens
styrelseméte,

Just nu ser der allesi mycker hoppfullt
utatt £ igdng ficjan igen, Den har legat
upplagd sedan oktober 2016,

Egna arbeten ombord
Flirgan 4r nu wmd pd kol i kolboxarna
och forpiken har tomes pd sddant som
varit i viigen fir art kunna demontera en
bitav skotret till maskineummet. Skoteet
behiver tas ned fir ate gira atkom-
sten bitere till pannans bakgavel. Det
gir visserligen att gi runt pannan men
det riicker inre till fir ate kunna urfora
nitningen av famugnens tak och sidor.
GUNNAR SODERBERG

Argivbtan Nv 4 2019

Vinterbiten BoHUSLAN

Aren 2001 och 2002 hade vi en serie artik-
dar om dugaren BoitsLAN och deir akeiva
tid | Marstrandsbolager,

Sedan dess bar det Rommie mdnga nya
medlenmir 1om il veta mer om bistoriken
runt Botiusr AN, Areiklarna kommer mu 1
en ndgot omarbetad version, Sommarbéten
BOHUSLAN presenterades An{:b&u:n 173 ach
Godl, post och passagerare § Angbdten 174,

Angaren BonustAn var frin borjan
avsedd for helarstrafik med passagerare
och gods. Niir BonustAn satres i regul-
Jir rrafik tisdagen 19 maj 1914 ersatte
den Angaren ALBREKTSUND.

BonusiAn gick frin Géteborg tisdag
och fredag kl 0B.00 till Smogen med
anlop av Marstrand, Kyrkesund, Molls-
sund, Gullholmen, Lysekil, Malmin,
Om och Gravamne, som 1963 fick nam-
net Kungshamn, Orn langst in i Ome-
fjorden anloptes endast fredagar.

Aterresan frin Smogen gick onsdag
och sondag 07.30, Vid turlistebyrer 29
muyj tillkom anlop av Fiskebackskil i
bida rikeningarma.

En enkelresa tog enligt turlistan 7
% timme. Nordgiende turer hade som
regel mest gods och tog lingre tid in
sydgiende turer. Ordet station anviindes
generellt som benlimning pd dngbies-
bryggorna i turistorna.

Forsta dren enbart delarstrafik

28 juli 1914 utbroe forsta virldskriger
och planerma pi helirstrafik med den
maskinstarka och dirmed driftsdyra
Bonustax fick skrinliggas under nigra
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BOsURIAN 1 1sers stvax wtanfor norra inlegpet till Muarstramd. Bilden dr sonmolikt friin sowlagstween
4 febwaars 1917 Beygyeere saboner vindibydiden och wmider dick aktevas finns wamebigan Sustorventiler
kour. Feto frin Acke Egnell, Marstrand.

ar. Bristen pd kol medfrde ate prisera
steg fran 1:15 kr/hl viren 1914 6l som
mest 23 kefhl hosten 1917, Der var
darfor naturdige ate Marstrandsbolaget
bara lit Bonustin gi i sommartrafi-
ken och valde att ligga upp den under
vintethalviret och istiillet anviinda en
angare som var billigare i drift.

Redan 7 augusti 1914 tops Bonus-
vAn ur trafik och dterkom i trafik forse
30 april 1915 for art gi till och med 19
september. 1916 varade trafikperioden
14 april-24 september.

1917 var det en rikeig isvinter och
BonustAn rustades for ate gi en resa

frin Goteborg till Marstrand och Arer
stndag 4 februari,

Ielsiget var sd svirt are all trafik suill-
des in 5-16 februari. BoHusLAn kom
dock inte att annonseras mer @ turlistor-
ni under den vintern, Var det pi grund
av de hoga kolpriserna eller hill inte
BoHUSLAN mittet som isbrytare? Nigot
svar pa detta lir vi inte kunna fi.,

Marstrandsbolager valde istiller are
koea med dngaren Marstranp under
resten av isvintern,

Fisrst 24 april kom BonusiAx dter i
trafik och gick direfrer till och med 8
november 1917,



wktersalergen. Fote Atcar Nabwor, Marsérand.

Bowperi v passerar sidra inlggper ¢ Marstrand vintern 1922. Jrrpmm dr regalt akteriyimmad fOr
agdng. Vindibdden pd Sryygan har tillkosmit ool wder dick akeersit finnes bara fonstoroentiler i

Klassiska gangdagar
Fran 24 aprl 1917 fick BonustAn de
klassicka gingdagarna som kom  ate
behillas dnda fram tll viren 1951, Frin
Goteborg till Smigen behlls oftirind-
rat tisdag och fredag medan fterresan
fran Smogen dndrades till onsdag och
l6rdag, Miandag och torsdag var ligge-
dagar vid Stenpiren fiir lastning av gods,
Mindagar bunkrades dven kol. Stada-
gar fick BorusL AN en ny tur frin Gote-
borg 10.00 ¢ill Marstrand med dterresa
17.00.

Antaler stationer utokades frin 24
april 1917 med Hallevikssteand och Ni-
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set som frin viren 1934 benamndes Ho-
veniser i turlistorna. Nisets nlirmaste
station var tidigare Orn. Fein 3 septem-
ber 1917 rillkom Skarhamn och Ellos.

Tvi stationer som fick anlop av
Bonusiin endast under nigra ir var
Hasseldsund 2 juni 1917-15 september
1918 pa nordgiende och Grundsund
3 september 1917-9 juni 1920,

Nigra hogst tillfalliga stationer var
Stockevik pd Tiorn 24 april-21 juni
1917 och Klidesholmen 2 april~7 maj
1918, Under den sistniimnda perioden
forlingdes sbndagsturerna frin Mar-
steand till Djupvik,

Kartw dver dngaren Bonusians prafibavenide,
Prickad limpe anger strachy som bura trafikerades
karture pervod umider vintertwrioter.

Anghiren Ne 4 2019

Antligen i helarstrafik

1918 var BonusiAw i trafik 29 mars-11
november. Nir forsta varldskriger var
over 11 november 1918 tog der nagra
dr innan kolpriserna sjonk till sddana
nivier att BonusiiAn fick lngre tra-
fiksiisongrer. 1919 var dngaren i trafik
7 april-4 november.

1920 inleddes trafiken 19 mars och
pagxck for forsta gingen dret ut och fram
till och med 27 januari 1921. Efter ¢n
kort uppliggning var Bonusiin ter i
erafik frin 18 mars,

Nir BonusvAx antligen sartes i trafik
dret runt hade den genomgitr tvi vik-
tiga Rielindringar. For are foebiittra ar-
berstrhallandena pa bryggan hade den
it vindskydd med fonster i beyggfron-
tens bida héen. Det gav visserligen inget
uppvirmt utrymme men § andra sidan
var inte heller styrhytten uppviirmd och
det fanns ingen dorr frin styrhyrten tifl
den uppvirmda navigationshytten.

Under dick hade samtliga fnster
ventiler i skrovet frin maskinrummer
och akrerut demonterats och satts igen
med plar utom Rnsterventilerna 1 aktes-
silongren. Deet gick nu aet aktertrimema
BonustAN utan att niskera ate skada
fonsterventilerna vid korning i is. Pro-
pellern blev biittre skyddad nir den kom
diupare medan tUrseaven kom upp, vil-
ket var en klar firdel vid isbryming,

Vintern 1922 blev det totaistopp
i tafiken ph grund av ishinder och
Bonustan lig upplagd frin 6 februari
till 17 mars. MansTRAND gick i trafik
ndgra dagar lingre in BoHusLAN.

Aughdcen Ne 3 2019

Lo oureatrany

Bowpman ¢ Hallecsbutrand. Frin 1927 trafikerade SJ buslingen Stenvgamd-Hallovke tramd over
Svanciwnds fieje. 1932 tillbom pashdtslingen rill Kivingoen ¢ sominafik mod busser, Rusien dr on

Vidabolm. Vdort frin Boburbins meusenm.

Vid vinterrurlistans baejan 19 sep-
tember 1927 blev Gravarne slutstation
istiller for Smisgen, Anledningen var
siunnolike ate det var biittee att ha slutsea-
tion i Gravarne diir konserviabrikernas
frakter medférde act det tog ling tid att
bide lossa och lasta,

BonustAns anldp av Om upphirde
4 juni 1939 och ersattes av godsutkor-
ning med lasthil frin Hoveniser. For de
batar som trafikerade Abyfjorden infisr-
des godsutkdming till Aby frin Hove-
niiset medan Vedngebiick i samma fjord
samt Sandvik och Rixd i Brofjorden fick
godsutkirning frin Lahala,

Med busstrafikens utveckling hade
dessa stationer redan Hnge tidigare for-
Jorat sin berydelse for passagerarerafiken
och nu miitktes jfiven en nedging for

godset,
Svira isvintrar med problem

Under krigsirens svira vintrar instill-
des erafiken helt under laga perioder
ach ersattes med godstransporter med
lasthil fran Goteborg till vissa stationer
pa Tiorn och Orust. Nir det narmade
sig stopp for batrrafiken tog handlar-
na hem =3 mycker varor att det skulle
ricka ett tag,

n
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1940 gick BonusLAN sista resan fore
sstoppet fran Gravarne lordagen 10
february. BoHUSLAN var di ferm timmar
fivrsenad till Marstrand och resten av re-
san till Goteborg tog fem timmar mot
normalt tvd. Trafiken instilldes helt den
12 februari fr att dterupptas 14 mars.

1941 blev en linnu vilrre isvinter, men
di var BonusuAn redan upplagd frin
15 november 1940 rill 22 maj 1941,
Den nya ficjeforbindelsen over Instd
ranng med vigforbindelse Gl Arvidsvik
i Marstrand tillsammans med de higa
kolpriserna torde ha varit anledningen
till att BOHUSLAN togs ur trafik.

Aven 1942 blev det en riktig isvinter
och BonusiAn var i trafik si linge is-
situationen medgay, Omkning 22 janu-
an instilldes all trafik och drerupprogs
inte féreiin 11 april. Tala om ishinder
biings kusten!

Karingsn hoede aldrig till BonustAns
ordinarie stationer. Vi liter Marstrands-
bolagets kamrer Walter Nilsson berdtta:

"Calle (befiilhuvaren Carl J. Johans-
son) viigrade alltid ate gi till Kiinngén
med Bonustan, men jul- och nyirs-
turlistan 19461947 hade jag lagt in
Karingtn i Bonusiins turlista, Calle
fick ju gd dit, men han gillade det inte
och det blev inga fler anlap.”

Adliga varvsbesok

Niir BonuscAn gick i heldesteafik vas
det givetvis nddvindige aee ibland
den ur trafik for klassning, reparationer
och milning, Walter Nilsson beriittar:

"Pi viren tog vi allnd batarna il
varvet | Marstrand. Varvshestket tog

Avughieen Nr4 2079
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BOHUSLAN woglr frin Graverme p3 swlpdemide tsr mot Giteboryg. Fritn vintertoriistan 1927-1928
Aade Gracsarme Nivit shutsearion swalles S o .'Hignrr Smdgen. lf;hﬂ_f'om A#;fd 'lhg_/}.'

ofta fyra veckor och fir BoHusLAN
brukade det infalla under andra halvan
avapnloch firsta halvan av maj, Fast hon
stodd ju bara pd sbipen under tiden som
behisvdes fir bottenmilning och andra
ditrmed horande arbeten.”

Sista vintern pi kusten

Vintern 1950-1951 blev den sista som
BonuseAN gick i helirstrafik langs
Bohuskusten. 1 januari 1951 hade verk-
samheten tagits Sver av det nya Mar-
strands Rederi AB. BouusiAn togs
ur trafik 20 april sedan S:t Enix som
toesta dngare hade blivit motoriserad.

BorusiAn forsigs ou med oljeeld-
ning och kom dter i trafik 4 juni i for-
sommarturlistan. Farutom installation
av tre oljeheiinnare installerades tvd
briinnoljecljetankar i varders kolboxen,

Efter sommartrafiken lades Bowus-
LAN upp 1 september fir att kommande
dr endast gi i sommartrafik pa sin gamla
linje.
Det skulle dock bli fler &r med vinter-
trafik for Bonusiax, men di i Oresund
frin 1954, vilket vi fir dterkomma till
liingre fram.

GUNNAR SODERBERG
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Bétar runt omkring

SALTSJON pi novemberresa

Som vi rapporterade i Anghieen 173 var
angaren SALTSION pid provtur 24 zpnl
i samband med fornyande av fartygets
certifikar. Den hade da inte varit i ging
med passagerare sedan 2011

Sarrspon sildes 10 juni 2019 av Swe
cox till Wallenius Lines i Srockholm
Angaren hade di varit 61l salu sedan
minga ar tillbaka. Efter iigarbytet har
ingaren fitt Wallenius Lines valkianda
skorstensmirke som vanligtvis dterfinns
jorden runt pi redericts biltransportfas-
YR

Vissa  yree  underhdllarbeten  har
worts under sommaren, | maskinrum-
met har en oljeavskiljure fir lansvatten
installerats.

Torsdag 21 november var SAuT$ioN
ter | rrafk med Johan Jahnberg som
befilhavare, Resan gick frin Hammar-
byhamnen i Stockholm och vidare pd
Milaren ull 'llzxppslr-'.im pi Ekern.

85-ars jubilerande Wallenius  hade
bjudit 1 sina gaster till resun med den
ombonade dngbiten. Vid Tappstrom
bygger Wallenius fastighetsbolag Wall-
fast tillsammans med Skanska bostader
invid fardeden. En brygga har rustats
upp for att anvindas av SALTSJON som
kanske kommer ligga dir periodvis
framowver.

SALTsp0N i
Foto Chrester Sam

Tuppstrom,
o 21 v 2019

Dez wur gott em intresserade besaare i maskin-
rememies, Fovo Mirten Werde 23 novemiber 2019
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Tappstrom dr dven slutbrygga tor SL:s
pendelbdrslinge 89 som gir il Klara
Malarstrand pd 55 minurer.

Py lordagen var det visning av
Sacrsion e Wallenskoncernens
anstillds och pensionirer. Pi efter-
middagen gick dingaren med inbjudna
gaster tillbaka till Hammarbyhamnen for
vinteruppldggning,

Savrsion byggdes 1925 vid Eriksberg
tir Waxholmsbolager och blev landets
sista nybyggda Angbit e skilrgieds-
trafik. Waxholmsbolaget silde ingaren
1965 och den har sedan dess haft nigra
olika dgare.

.‘\ng;m:n fir 375 m ling och 7,1 m
bred och fir ta 290 passagerare, Den
drivs av en kompoundmaskin pd 450
ind. hk med Flodmans slidseyrning,
Angpannan ir oljeeldad.

Waxholmsbiten SoLoca

Sedan i hostas ligger for fbrsta gingen
en av Waxholmsbolagets batar vid
Djupviks Vary pa Tioen tor ombygg-
nad. Varver vann Trafikforvaltningens
upphandling av livstidsfirllingning av
SoraGa och Vinndca,

Soudea byggs om 1 ar medan Vino-
O6A kommer till varver nidsta Ar. Sys-
terbitarna, som dr kraftiga isgdcende
stalbatar, byggdes 1978 vid Goraverken
Finnboda i Stockholm.

Derr condonade aktersa
Fote Mareen Werls 23

Ren ¢ SALTEYON
0w 2019.

Wexholmbwlayety So6/xc4 pii f),m‘r\ vk Varv
Fote Per Ablguist 11 okt 2019,




Livstidfielingningen omfatar bland
annat installation av nytt maskineri diir
huvudmoroen, som 3 en Mitsubishi
6RS2 pa 630 bk, ersiitts med en ny av
samma typ men utrustad med SCR
avgasrening.  Allt sedl  blistras  och
malas. Passagerur- gods, och besitt-
ningsutrymmen fiar ny inredning,

Gamla FAarjan 6 i trafik for SL
Den for ildre poteborgare vilkinda
Firgan 6 framlever sedan 1969 siee liv i
Stockholm som motoriserad firja.

Sedan 1998 tillhor den Rederi Stock
holms Strédm  under namnet Svock-
HoLMs STrOM 3 och har mest gl i
bestilllningstrafik samt trafikerat linjen
till Fpiderholmarna.

Vid  Trafikforvaltningens  senaste
upphandling av bittrafiken pa SL:s linje
80 Sjovigen, som trafikerar Nybroplan—
Nackastrand-Lidingo-Frihamnen samt
Ropsten—Storholmen, vanns trafiken av
den nuvarande utdvaren Rederi AB Bal-
lerina, Trafikstarten for det aya avtalet
ir 1 januari 2020.

SL:s nya upphandlingskrav gér att
Gurur byged redan 1871 och Hirrax,
frin borjan i Gullholmentrafiken, inte
klarar kapacitetskraver och forsvinner
frin trafiken. Tre nva dieselelekuriskt
drivna halvsystrar il den  eldrivaa
SpovAceN iir bestallda for ratiken.

Innan nybyggena kommer trafike-
ras linjen av Sjovicen, NAimpoOsirn,
Kuxgsuarr (ex. Hamnay Hjoune),
Decrin XIT och Kannoimen, Svock-
noLms Strom 3 blir reserviartyg medan

6

STYOCKHMHOLMNE STRORD

11 2<driga STocsiorns Strone J, tuligare FArpan &, lmoar Nybroplan pd 81 lingge S0,

Fote Christer Samielsson

KunG Ring byggd 1901 Blir vinterbir
till Storholmen som annars trafikeras av
BALLEriNa,

Isgaende Ranso byges i host om med
seavtilligg for att kunna g pa den linga
linjen om det blir isproblem for de late-
are aluminiumbirarna,

FARAN 6 dr byggd 1907 vid Ge-
fle Verkstider som LimincOrAnjan 2
for Lidingd Trafik AB och trafikerade
Ropsten=Islinge pa Lidingo,

1 maj 1927 hyrdes firjan av Goreborgs
Hamnstyrelse och sattes in pa linjen
Sankverket-Hisingsead under namnet
Fiman 6. Hamnstyrelsen kipte firjan

31 december 1928 och den fick foetsiitta
pi linjen. Sommaren 1963 ersattes 6:an
av nybyggda Dan Brosradm och 6:an
fick da ersitra den stora FAggan 1 pd
linjen  Fiskhamnen—Sannegirdsham-
nen. Nir linjen upphorde 31 december
1965 lades 6:an upp vid Hamnens vary
pd Ringon,

Journalisten Bertil Appelgren, signa-
turen Apel pi Handelstidningen, var en
av firjans trogna resendrer och skrev en
serie trevliga kiserier om FArgan 6 som
slutligen gavs ut i bokform 1963, Boken
kan finnas arr kipa pd antikvariar!

1967 saldes firjan till Hansson &

Aughisten Ne 2 2019

Vasetrafits mpbygada elbybridfitna £y diptes vid Stenpiren 25 oktoder 2019,

Flato Gunrar Saderdery

Lundbom Motor AB som demonterade
angmaskin och panna och mstallerade
en Scaniadiesel, 1969 sildes fligan cill
Stockholms Angslups AB och sattes
under namner Nvnron 1 i trafik cill
Djurgirden,

1970 overtog Waxholmsbolaget
hamotrafiken med dess firjor och
slupar. 1977 fick farjan nya moderna
styrhytter och 1988 gjordes en omfar-
tande renovering av hela firjan. Sedan
minga dr tillbaka idr den forliga pro-
pellern demonterad och Ffirjan kirs
som en vanlig bat,

En intressant, men kanske udda sak,

Angbaten Ne 4 2019

ar ate firjans ritningar anviindes niir
Fangan 3 och 4 konstruerades 1920,
Pi forslagsritningen  till  LioinGo-
vARIAN 2 fanns samma fonsterindel-
ning som 3:an och 4:an fick, men den
fick i verkligheten sju stora fnster is-
taller for 13 mindre.

Elhybridfirjan ELVY
Visttrafiks nya elhybridfirja Evvy dop-
tes vid Stenpiren 25 oktober av Ulrika
Frick (MP) som lir ordférande 1 Kollek-
tivtrafiknimnden i Region Viistrn Go-
taland,

IHikhet med de tidigare pendelfirjorna

Awvert och Avverioa, bygeda 2015, ir
det Styrsobolaget som skoter dnift och
bemanning av firjan. Evvy ersatee frin
22 november Arv-Vira som tredje firja
pd linjen  Stenpiren-Lindholmspiren.
Awv-Viga blir fortsattningsvis reserv-
firfa for linjen,

Ervy dr en modificrad syster till de
bada tidigare firorna. Skillnaden ir
framsr att firjan dir en elhybrid med en
installerad batecericffekr pa 1 008 kWh,
varav 700 KWh ir tillgingliga for fram-
drift. Effekefirbrukningen beriiknas dill
120 kW/timme, vilket ger miistun sex
timmas drift pi batterier.

Laddning av batterierna sker vad kaj
nlir fiirjan inte ar 1 drift eller under ging
med en generator som drivs av en Scania
DI13 pa 350 hk som har SCR avgasre-
ning och uppfller kraven enligt IMO
Tier 11, Under daglig dnft kommer
firjan atr gi pa barteridrift 90 minuter
som foljs av 45 minuter generatordrift
virefter processen upprepas,

Utvandigr ser man att Euvys dicks-
hus ar ndgoe higre dn de tidigare figor-
na, vilket ger stirre takhojd i salongen.
Styrhyteen har bara en manoverplats i
miteen istiiller for tvd som de andra fir-
jornd lar,

Ewvy iir 33,0 m ling och 8,5 m bred
och kan ta 298 passagerare och cirka 90
eyvklar, Firun dr bygpd vid Uudenkau-
pungin Tydvene i Nystad, Finland.

Avrvews och Awverioa i forberedda
for elhybriddrift men saknar 3 nuliiget
batterter och tillhdrande utrustning,

GUNNAR SODERDERG
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Boel Fagerstrom

Boel ar borta. Hon blev 84 ar. Trots att
det niistan ir tjugo dr sedan hon lim-
nade Gateborg ir det minga av oss som
minns och saknar henne,

En dag, pd 1980-taler kom hon om-
bord. En frisk flaky, teevlig och vanlig
mot alla, sdvil besiittning som passage
rare. Fran det hon bagjat i intendenturen
installerade hon sig snart 1 konversa-
tionssalongen pi dvre dick.

Konversationssalongen, eller dam-
salongen, var efter renoveringen vintern
1973-74 viir speciella dgonsten, For arnt
inte fi den fina lila plyschen pa sofforna
foedirvad av mat och deyek fann vi pd
ete siite st "vakta” salongen, Souvenie-
firsiliningen och Boel fAyttade upp i
konversationssalongen.

Och konversation blev det! Dar tog
Boel hand om vira passagerare och
berittade om vir dngare och verksam-
heten kring den. Boel var med pd nlistan
varje resa under somrarna och blev ¢n
mstitution, en foretrddare foe vir verk-
samhet. Boel var utitriktad och skapade
trivsel!

En och annan tyckee kanske att Boel
tog for mycker plars. Man ska veta ate
Boel inte bara silde souvenirer utan jiven
vir Angare och verksamheten kring den
Minga passagerare blev medlemmar
och kispte andelar, En och annan kom
dven art delta 1 arbetet ombord,

Boel var féretagsam. Nir hon bley av
med jobber 1995 sikte hon genast ett
nytt. 1 sndstormen 17 november 1995
pulsade hon genom stan till Addera som
sitkte en receptionist,

18

Boud Fagesserom pd plats § donversationalonger pd dvse dack. Bessbarna pad don 5ilu plysohssffian ar
frin warnster Inga-Lall Falt, Martanme Dovidison, Yverne Starmark, Fato Bert-Abe Larsson

Vil framme fanne det ingen som tog
emot henne. Det var fii som kom till job-
bet den dagen. Hela vistkusten var lam-
slagen av snbovidret. Telefonerna ringde
och Boel tog plats i receptionen. Hon fick
jobbet och blev kvar dar till pensionen.

Nar Boel kom ombord var hon aktiv i
stadsdelsfireningen Vii Kommendants
angen. Det hindrade inte att hon sd smd
ningom flyttade till Haga Ostergara.

El.(cl ]‘C’,Si(”l(l‘ killdc lk‘l.'l ate hU(I
ville komma nirmare sonen Michael
och hans bada smi dottrar. Ligenhe-

ten pa Haga Ostergata byttes mot en pa
Limhamnsvagen i Malmd, niira Ribers-
borgsstranden, "Ribban”,

Dir trivdes Boel, hon kunde bada 1
Oresund Aret om. Hon utvecklade ett
nytt socialt natverk, fjarcan frin Kom-
mendantsangen, Haga och dngaren Bo-
HUSLAN,

Vi var flera som vid vdra resor cll
Skine hilsade pd hos Boel, Vi tyckre ant
Boel funnit sig viil tllritta : Malmé,

Tack Boel fiir iren ombord!

INGVAR KRONHAMN
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Hjuldngarna 1 Dresden

Dresden & huvudstd @ den tyska del-
staten Sachsen. Staden ligger vid foden
Elbe som frin Tjeckien flvter genom
Suchsen med flera delstater for att na
Nordsjon utanfiir Hamburg.

Elbe ar oreglerad vilket innebir ate
den ar utsart for shvill ligr vactenstind
som Gversviimningar. Trots det Gr Elbe
en viktg farded, Lastfarcyg trafikerar
Elbe anda upp till Prag,

Dresden och hju
Dresden kallades "Elbes Florens™ pi
grund av de praktbyggnader som upp-
fiiedes pd 1700-taler, Minga av dessa,
liksom staden i Ovrigt, fiestordes under
andra viiddskriger,

Efter areruppbyganaden piminner de
centrata delarna av Dresden om barock-
staden med sina magnifika byggnader,
1 évragt har staden en omisskannliy Gs1-
statspragel.

Men hjulingarna har dverlevt krig
och politiska forvecklingar. Trots krig,
brinder och tidens tand aterstar idag
nio fantastiska fartyg som trafikerar

Elbe.

Utmed Elbe
Hjulingarna utgir frin pontonbryg-
gomna vid Terrassenufer 1 Dresden.
Batlinjen nedstroms kallas Sachsische
Weinstrasse. Man passerar Radeburg,
porslinsstaden  Meissen och  Dieshar
varefter dngarna vander i Seufllitz efter
tre timmars resa. Aterresan tar 4 tim 45
minuter,
Linjen uppstrdme iir lingre, Efter att

Arghdren Ne & 2019

Hywlargaren Driceoww sod Tevrasuenufer § Drodden. Heubkngaren Krirerw paciorser neelitréms mod
Sl shorsten fr ats Romeme under Augustusbricke. Fote Ingvar Kronbamm

ha passerat nigra broar med fillda skor-
stenar passerar hjulingarna Blasewitz
diir de flesta hjulingarna byggdes innan
varvet lades ned 1898,

Stadsdelarna Blasewitz och Losch
witz forbinds Sver Elbe med "das Blaue
Wander”, der bli undret, en hiangbro
frin 1893, Hir vinder hpulingaren
Dieszar pd sina tvitimmars rundturer
frin centrala Dresden.

Pi den fortsatta resan passerar man
direfter varvet | Laubegast med sin slip
diir fartygen tormsites sidledes. Det ar
hiir som hjulingarna underhalls.

Efter tre timmars resa nar man Pill-
nitz, de sachsiska kungarnas sommarre-

sidens, ctt populiirt utflvktsmal.

Vi passerar  Elbsandsteingebirge,
bergskedjan kallas  Sachsische
Schweiz. Klippformationen Bastei reser
sig 194 meter dver floden som hiir befin-
nee sig 111 meter dver havsytan.

Annu nigra orter anlops, Pirna och
Kurort Rathen, innan vi nir Bad Schan-
dau, inte lange frin geckiska griinsen.
Hiir vinder hjulangarmi

Resan  Dresden-Bad  Schandau tar
uppstréms 5 tim 30 min och nedstréms
3 tim 30 min.

Fran Bad Schandau utgir sparviigen
Kirnitztalbahn som gir genom national-
parken till Lichtenhainer Wasserfall

som



Hjulingarna genom dren

1836 grundades i Dresden det rederi
som gav upphovet till Dresdens ansenli-
ga flotta av hjulingare. 1837 sattes rede-
ricts forsta hjulingare i eafik, Koniain
Manwia.

Vid varvet | Blasewitz byggdes mellan
1857 och 1898 43 angare, Sju av dem gir
annu trafik!

Vid rederiers 50-arsjubileum 1886
hade rederict 21 dngare i trafik. Samma
ar levererades jubileumsangaren Kon-
v Manea (IT) som eillsammans med
"systeringaren” KoNiG ALsert iinnu ir
1trafik som Proeserz resp, Mrissen,

Fram till 1898 byggdes enbart Tglate-
decksdampfer” med et genomgiende
diick och salonger for och akter om ma-
skinrummet.

1896 kom den nya typen av hjuling-
are, "Oberdeck-Salondampfer”, med ett
ovre dilck for passagerare och med sa-
longer i diickshus pa huvuddiick.

Samridige infordes dngstyrmaskiner,
elekeriska generatorer och, inte minst,
hogerycksmaskiner,

1915 hade rederier 34 Angare vil-
ket direfter inte dvertriffades. Forsta
viirldskrigee medforde art flera dngare
beslagstogs 1 Polen medan andra saldes,
De svira tiderna efter Tysklands forust
av kriget innebar stora problem for re-
deriet.

Efter en fusion 1923 bar rederiet nam-
net Sichsisch-Bohmische Dampfschifi-
fahrt-Aktiengesellschafe, SBDA,

Efter stor tvekan bygedes de bada
hjulingarna Drespex (1926) och Lew-
216 (1929). De Svertraffade alla tidigare
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Carelabrircke. Nitrmuast ¢ bild dngaaress DRESDEN.
Foro 5 september 2019 Ragmor Magnander

1 Drenden figger Ajwlingarnu vid ponpener utwed Tervavenufer wellan Augutusdricke ovb

dngare med sin storiek och sitt avance-
rade maskineri,

1928 vitmilades alla dngarna vilket
gav upphovet till benimningen "Weisse
Flotte™, den vita flottan,

1936 firades redeners 100-drsubi-
leum. Flottan bestod di av 27 hjuling-
are. Angaren Lososirz byggdes rillfal-
ligt om for ate piminna om den fOrsea
Komniciy Mamria frin 1837,

Krigsiren

Fram uill 1945 skedde tekniska for-
biteringar och ombyggnader av hjul-
ingarna, 1943 borjade dngarna kamo-

flagemalas for att undgd bombangrepp.
Trafiken fick instiillas och angarna for-
des bort frin Dresden,

Fleea Angare sandes till Hamburg
for ate evakuera hemlsa, Andra dngare
tops 1 ansprik av krigsmakeen.

Dresden bombades av de allierade
vintern 1944-45. 13-14 februari 1945
skedde den omfattande bombning av
Dresden som firstorde innerstaden.

Alldeles fiire krigsshatet 1945 sjonk
angaren Lewzic och en annan dngare
efter bombanfall,

Lerezic birgades juldagarna 1945
och kom dter 1 trafik 1947,

Awghazen Nv # 2019

Hiwlingaren Dyesgan pd Ebe, Dicsgan dr byggd 1884 man dngmasdinen v oo poillugmaskin
tittverkad 1857, Digsion saknar fksom KRUwvsxn est duvre dack @r passagerare. Vykort frin Ragrar
Meagrarders nemlmng

Forluster och krigsskadestind
Fyra hjulingare som ldg i Theckoslo
vakien vid krigsutbrotret 1939 dterkom
uldrig. Sex dngare limnades till Sov-
Jetunionen som  krigsskadestind. De
senare ingarnas vidare 6den iir okiinda.
Angaren Dresprn undgick utlim-
ning genom en omfattande brand om-
bord 1946 och kom efter reparation dter
itrafik 1949,

DDR-epoken
Efter krigsslutet lig Dresden och Sach-
sen i den sovjetiska ockupationszonen

som 1949 blev Tyska demokratiska

Argddven Nv ¢ 2019

republiken, pd tyska forkortat DDR.

Rederiet upplostes och blev "folk-
cgendom” VEB (Volkseigener Betrieb)
under namnet Elbeschiffabhrt Sachsen.
Det dtersted di 16 hjulingare som sarttes
i stind dven om det tog tid med tidens
brist pi material,

Det var den inrikes turismen som
stod Bt resandet med bjulingarna, moj-
ligheten att resa utomlands fanns inte.

1955 hade rederiet e miljoner passa-
gerare. Pi grund av de extrems Jiga bil-
jectpriserna spenderade man fyra mark
pi drift och uaderhall fir varje intjinad
mark.

Fram ull 1986 togs nio dngare ur
tjanse av vilka fyra skrotades.

Hjulmoto

Mellan 1962 och 1964 byggdes fyra
hjulmotorfartyg vid Schiffswerft Ross-
fau, belaget vid Elbe uranfsr Dessau,

De hade diesclelektrisk framdrivaing
med sidohjul som kunde manévreras
oberoende av varundra,

De fick namn efter i DDR omhuldade
frontfigurer, Tvd av fartygen skrotades
1998. Tva bley efter renovering botell-
fartyg 1 Dresden,

Tvd nya motorfartyg byggdes 1994,
Avcust Der Starxe och GrArin Co-
seL. De har Schottelaggregar for fram-
driften.

Angbirstilligg
Hjulingarnas  virderades annorlunda
under och efter DDR-¢poken. De sista
DDR-iren var hiljn:ttl‘v‘riscl higre pa
rederiets motorfartyg. Angarna eldades
med inhemska brunkolsbriketter medan
motoefartygen drevs med imporeerad ofja.
1992 intordes tillfilligt ere tilligy pa
en mark pd resor med hjulangare. Si kan
man viirdera kufturarver!

Nytt land, nya dgare
Vid Tyska demokratiska republikens
sammanbrort 1989 idgdes fartygen och
rederict av folkiigda VEB Fahrgast-
schiffahrt Weisse Flotte Dresden.

1990 overgick sgandet till Treuhand-
anstalt Dresden med avsikten att priva-
tisera verksamheten,
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1 slutee ay 1992 dvertogs sit rederiee av
det nybildade Siichsische Dampschif-
fuhres-GmbH & Co Conti Elbeschif-
fahres KG. Agare dr delstaten Sachsen
till 51 % och det tyska rederiet Conti-
Reederci.

Renoveringen

Med nva dgare kunde den vilbehovliga
repoveringen av hjulingarna borga. De
var svart il:(lglrlglla efter drens resurs-
brist i DDR, .'\ngurcn Lerzig lig pd
vary men renovering och pannhyte hade
avhrutits 1989,

Frin december 1992 till viren 1994
renoverades de Arta hjulingarna pi var
ven i Laubegast och Genthin.

Angaren Dizssan hade renoverats
redan tidigare. Den nionde dngaren,
Krirrex, renoverades under samma tid
men dvertogs av Dresdenrederiet forst
1999,

Tre av dngarna fick nya pannor:
DrespeN, Kurort RaTies och Pirna
Pannorna byggdes 1 Dresden-Ubigau.
Alla pannor, utom i Diessan, forsigs
med oljeeldning och automatiska belin-
nare, Diessar eldas zom traditionsing-
are med stenkol.

Den elektriska utrustningen fienyades
for att fiirsieja bogpeopellrar, kik och
kylanliiggningar, Hirtill kommer styr-
maskiner och winschar for skorstenar,

Fartygen firsigs med vacuumtoalet-
ter. Farskvatten framstitlls av flodvarten
som filtreras och avkalkas,

Seora delur av bordliggningen byttes.
Synligs delar Gver vattenlinjen nitades.
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Keoower Reyvirw pd resa nedssroms fridon Bad Schanday mat Dresden. nln‘..vwr Bade vedum vid byge-
macder eve exallerande hompowenddngmackin pd 140 bk,
Fate 5 ouag 2017 Ingroer Krosbarmen

De angare som hade otslleicklig sta-
bilitet breddades 1 vattenlinjen med 0,15
m pa varje sida (utom vid hjulen),

Nya dick lades i oregon pine. Over
maskinrummen gjordes Gppningar sd
art resenidrerna kan se maskinen arbera,
Fonster har satts in 1 hjulhusen & ate
man kan se hjulen rotera,

Dickshusen med inredning har for-
nyats och styrhyteerna har Aterfiact site
gamla utscende istillec for “modern
look" med lutande front och gummi-
infateade finster.

Genom anvindandet av litra material

beholl fartygen sin wikt, Djupgiendet

ligger pd omkring 0,85 meter vilket ir
viktige under somrarnas ligvattenstind,

Angaren DIESBAR
Den mest ursprungliga och alderdom-
liga hjulingaren fir Dixssar. Den bygg-
des 1884 och har genom Aren behillic
sitt urseende som “glattdecksdampfer”.
Det mest unika dr dngmaskinen som
tillverkades i Greenwich 1857 for inga-
ren Stavr NMrssex, forsta nybygget
fran varvet 1 Blasewitz, Det lir en oscil-
lerande tvillingmaskin pi 110 hkr som
@or 38 vary i minuren,
Den ursprungliga dngpannan frnyi-

Augidten Ny % 2019

Vad tilleguningarna possivas pontesen varefier dngaren Sachay in till den. Detta By ant viad avydey
irete fastron med Srulbuset som rticker ut ombring tre meter.
Kaweigutein 3 Saiheiely Sebveviz. Fove § g 2007 Tngoar Kronamn

des 1959, Det jir en koffertpanna, alltsi
rektangulir, med tvi eldrr och med ott
arbetstryck pd 2,5 ard, Den eldas med
stenkol

For att tillvaraca traditionerna kring
hjulingarna bildades 1984 "Fach-
gruppe Elbeschifizhet”. Digsear var
di 100 &r gammal och upplagd sedan
flera ar. ){lngmaskinen var di redan
kulturarvsskyddad och 1985 férklara-
des hela Angaren som teknikhistoriskt
kulturarv och undgick dingenom
upphuggning.

Féreningens medlemmar lade ned tu-
sentals timmar pd att renovera Diespar

Angidten Nr # 2010

och 1986 kunde ingaren visas upp vid
redericts 150-irsjubileum

Renoveringen fortsatte ph wvarvet |
Laubegast och 1989, till DDR:s 40-4rs-
jubileum, kunde Diespan Arer sdrtas
i rrafik. Angaren hade da arerforts il
1928 drs utscende.

Ombord finns en Iiten wtstiillning.
Den nimnda foreningen har jiven en
permanent utstillning i jarnviigsmuseet,
Eisenbahnmuseum Dresden,

Namnbyten
Pi grund av politiska omvilvningar
har fartygen Ffitt nya = och dven gamla

— namn genom dren. Minga namn har
Ateranvints,

Fram till tiden for forsea viirddskn-
get fick manga hjulingare nammn cfter
kungligherer, ofta med namn och rirel,
Sachsen var di eget kungarike. Vid
Weimarrepublikens  inforande 1919
fick dessa dngare geografiska namn,

Efter delningen av Tyskland och
inviittandet av Tyska demokrartiska re-
publiken 1949 fick ndgra av dngarna
namn efter di akruella begrepp och fo-
reteelser.

Hjulingaren Sacusen fick 1951
namnet JuNGer ProNien efter den Gst-
tysku scoutrbrelsen. Pi hjuthusen stod
devisen “Seit Bereit! (Var redo),

Andra ingare var Prounirz som 1952
fick numnet Wecrrymienes, 1950 fick
Lassnirez namnet Exnnerr, Den skro-
tades 1983, 1949 fick Angaren HerrNs
KreTscHEN namnet Kurorr RaTHEN
filjt av FrroNpscHarT (vinskap), Den
skrotades 1961,

Efter drerfireningen av de bada tyska
staterna skedde pd nytr namnbyten. De
fyra hjulmotorfartygen som alla hade
namn efter kommunistiska frontfigurer
fick d4 namn efter personer i Sachsens
historia. Hjulingaren WELTFRIEDEN
iterfick sitt tidigare namn Pz,

En beskrivaing av dngarma
Hjulingarna har en lingd pd mellan 60
och 70 merter, Skrovbredden idr endast
omkring fem meter. Till detta kommer
hjulhusen vilket ger en total bredd pi
10-11 meter
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Skrovens djup dr cirka 2,25 meter
och djupgiender omkring 0,85 m. Mid
skeppssektionen ar rekrangular.

Under diick for- och akterut finns sa-
longer med stora fonster samt kisk.

Maskinremmen ligger midskepps.

Pa huvuddiick finns dickshus med ett
dvre dick frin sida aill sida med plats foc
passagerare,

Man kunde oroa sig for hjulingarnas
stabiliter. Den dr emellertid nogsamt
undersokt och efter 1993 har anralet
passagerare dven minskats med mer &n
hiilften pi alla fareyg

Nio hjulangare

StapT WesLen byggd 1879, 300 pass.
Dizssar byged 1884, 170 pass,
Merssen byggd 1885, 350 pass.
Piuunerz byggd 1886, 350 pass.
KnrieeeN bygud 1892, 221 pass.
Kunowr Ratres bygzd 1896, 300 pass
Prana byggd 1898, 300 pass,

Drespen byged 1926, 600 pass.
Lxirzic bygad 1929, 600 pass

Tva hjulingare skrotades

Tva hjulingare hade lagts upp under
1980-tales, Scuminka fick pannhaveri
1984 medan Juncer Poxsier fades upp
1986 pd grund av olénsamher,

De torrsartes 1995 varvid konstare-
rades att de var 1 diligr skick och an
renoveringskostnaden skulle bli allefor
hog.

Efter en omfattande dokumentation
skrotades de bida dngarna 2001, Vissy
delar bevarades emellertid som skovel-
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Suayy Wesnkn ar bygad 1879 och ditrmod dldvt av &juldngarna i Dresden. Den ursprangliga roil-
Irngmarkaren frin 1857 byggdes om till komposnamarkin 1915,

Fiats 8 sipternber 2019 Ragrar Mugnaeder

Bjul och akeerskepp frin ScrmiLkA
samt maskinrum och forskepp frin
Juncer PioNizn,

:\ngpannor

Angaren Diessanr har en koffertpanna,
en rektangulir panna, byggd 1959, med
ett eldrie och pd 2,5 ato.

Kuirrex har en cylindrisk panna frin
2001, Den har ett eldniir och ett arbets-
tryck pa 6 ato, reducerar till 2 ad,

Owriga dngare har cvlindriska ing-
pannor med  tvh  eldrdr, (KurorT
Raruen dock bara ert). Arbetstrycket
ar 10 ats utom i Drespex och Leirzic
som har 14 atd och 320 °C Gvechettning.

Angpannorna dir relative nyx: Piana
1974, STADT WEHLEN 198, PlLiNimz
1982, MEISSEN 1985, LEezic 1993,
Dugsoen 1993, Kunowr Rarien 1994,

Alla pannorna ir oljceldade utom i
Dizsnar vars panna dr koleldad,

Maskineri
Hjulingarna har tre maskintyper,

Sju av dem har oscillerande (sviing-
ande) tvicylindriga maskiner, Diesnan
och Krirpex har tvillingmaskiner med
var fior sig lika cylinderdiamerrar, Effek-
ten ir 110 resp, 125 hkr,

De fem andra har kompounding-
maskiner: Kunorr Ratnen, Meissen,

Anghiten Nr# 2000

Hiwlirgaren Lxapzac dr yeogse dlurnd Bpldngarne + Divosdens, bygpad 1929, Divne dr ocksi kingw, 69,60
meder, nadstan on meser Ggre e “rystern” Drxoe by 1926,
Fato 8 weptember 2019 Ragrorr Magrander

Pungrz, Piena och Stanr Wesen,
Tre maskiner byggdes om frin tvilling-
maskiner mellan 1912 och 1915, Effek-
terna &r mellan 140 och 230 hkr.

De senast byggda hjulingarna, Daes-
pEX (1926) och Lerezic (1929) har lig
gande tvicylindriga kompoundingma
skiner med ventilstyrning,

Samtliga maskiner har serillkondensor.

Skovelhjul

Aldre hjulangare hade skovelhjul dar
skoviarna sate radiellt. Nuvarande hjul-
Angare har patentskovlar, dec vill siga de
ndr vatenet vertikale. Diametern dr frin
3,00 1ill 3,80 merer,

Anpihiten Ny 4 2619

Hjulen iir kopplade med en gemen-
sam axel tll maskineriet och kan sile-
des inte separeras, Varvtalet iir cirka 36
varv per minut, Deysoen och Lerezic
48 resp. 54,

Bogpropellrar

Vid renoveringen 1993 forsigs hjul-
ingarna = utom Dirsear -~ med bog-
propellrur pa 40 kW cffckt.

Vid anlsp av beyggorna backar man
in till dem och kér pa akterspring un-
der tilldgger, For att undvika act skrover
skir ut kibrdes tidigare en "Bundstaken”,
en sju meter Ming och 100 kg tung stolpe
frdn rdick ned i flodens borten, Pi

Drespen och Lerezic behowvdes tvl
Idag har bara Digspar kvar denna me-
tod vid anlop och vandningar,
Bogpeopellrarna  har  medfort  art
dacksbemanningen minskars. Tilliggen
iir korta och det giiller fr resendirerna
art anabbe komma iland eller ombord

Nya ekonomiska problem

De senaste drens torra somrar har med-
fort ckonomiska problem for rederier.
Det ihiillande ligvattnet 2018 medfiorde
30 % lagre passagerarantal och 2,2 mil-
joner euro Ligre omsiittning jir 2017,

Det har gar dryge 25 ar sedan dngar-
na renoverades och nu behivs bland an-
nat nva hjilpmotorer. Det forefaller som
om ligarng nte fir benigna ate skjuea il
mer kapital niir de inte fir utdelning pa
aktierna,

Kulturarvsskyddet hindrar emeller-
tid forsalining och skingring av fottan
Laget 4r bekymmersamr. Skynda er il
Dresden om ni vill uppleva den unika
hjulingarflottan!

Sommarsisongen bigjar med "Flot-
tenparade” 1 may. Sok pi Weisse Flotte
Dresden.

Litteratur
Uppgifter 1 denna artikel har hameats
ur boken Die Dresdner Raddampferflotee
(Dresdens hjulingarflotra). Den gavs ut
2007 och skrevs av Frank Miiller och
Wolfgang Quinger. De var bida anstill-
da vid Werfe Luubegast dir hjulingarna
reprarerats, renoverats och underhalls,
INGVAR KRONHAMN
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Nya GOTEBORG

Sedan forsommaren 2009 finns 1 Gé-
tehorg en passagerarbit med namnet
Goreporc. Den hette tidigare Nva
SKARCARDEN och gick fran sommaren
2015 mellan Gateborg och Strémstad
for Kulturbatarna AB som iiven kallade
sig Svenska Vistkustlinjen.

Forutom Nya SkircArpes ingick
dven de tvii mindre passagerarbitarna
Svea och Erien i Kulturbitarnas flotta

Sommaren 2018 fick Nya SkArcAr-
BEN ett mindre maskinhaver, samtidigt
som oenighet inom bolagets styrelse
giorde sig alltmer gallande. Trafiken
instiilldes och bolager bley frsart i kon-
kurs, varefter fartygen hosten 2018 sal-
des pii auktion,

Eteex  hamnade 1 Ostergétlands
skirgird med hemort | Gryt, Sveas nya
hemort blev Bohus-Malmon,

NyA SkArGARDEN ropades in av
Stromma Kanalbolaget den 29 novem-
ber 2018. De fick da iinnu ett passa-
gerarfartyg, som kunde erbjuda gott om
plats fisr sittande matgister.

Nya SkARGARDEN togs efter kiper
till Lilla Bommen, dir Sudmmas pas-
sagerarbitar har sina kajplatser. Nva
SxArcAroeN fick Strommas vilkinda
skorstensmiicke och efter et tag gick
fartyges sedan till O-Varver ph Ockerd,
diir baren under vintern och varen 2019
genomgxck en grundly  genomging,
Bland annat vitmilades dickshusen pi
dvre dack.

Vid en festlighet vid Lilla Bommen
7 maj 2019 forrintades Goresoncs far
tygsdop genom komikern och media-
profilen Emma Knyckare.
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Garexase passerar Koprradrd wnder ox middagebryroning 3 Gécoborgs stdra séangand 20 augusti 2019,
Angiarer BoHUsAN syns i bkgranden whinfer Fiskedick. Foto Ragnar Magnander

Ombord i Strommas fartyg GorTe-
porG, S:t Exk, Cart Micuaer Berr-
MAN och Diana var det dppet hus for
branschfolk. Jag befann mig pd plats,
men bara som Anghitens sjilvpitaget ut-
zande observatar och fotograf.

Jag kom d4 i samsprik med en av de
arrangemangsansvariga, Jag kunde inte
lita bli att briljera med mina kunskaper
om Nya SKARGARDEN, nigot som for-
modligen imponerade. Strax fick jag en
VIP-biljert och frirt tilitride och kunde
dven njuta av goda snitrar, och Liskande
drycker pd fartygen,

Gorerorc har 1 sin roll som Strom-

mabit 2019 varit insatc i lunch- och
middagskryssningar i Goreborgs skiir
gird, mestadels @ sodra skiirgdeden,
Ibland har GOTERORG under sommaren
iiven skt trafiken till Elfsborgs Fast-
ning. Frin slutet av november gjorde
Garesorc julbordskryssningar,

En kort historik

Gorezore byggdes vid Motala Verk
stad § Motala 1915, for ovrige den sist
byggda skiirgdrds- och passagerarbiten
av denna typ vid detta varv. Den fick di
namnet Nya SKARGARDEN for trafik i
Ostergétlands skirgied pé traden Norr-

Amgbiser N 4 2019

kivping-Valdemarsvik.

Bitens langd ir 32,10 meter och bred-
den 6,32 m, Skrovet var keaftigt byggt
for ate kunna klara ging t is, den ska ha
varit en hra sjobit, D angaren var av-
sedd fir sdvil passagerare som gods fir-
sigs Nya SxarcArpen med ett lastrum
under fordlick, pa vilket en stor mastoch
lastbom ocksa var placerad.

Till Stockholms

Redan 1918 saldes fartyget fir trafik 1
Stockholms skingird och hamnade di hos
Rederi AB Stockholm=Wermda (Torbo-
lagret), Med namnet Towr I1 var ingaren
i trafik under hela 1920- och 1930-talet
fram till och med 1944 irs sdsong,

Tor I uthyrdes darefter under krigs-
aren till Marinfsrvaltningen och saldes
1944 «ill Stockholms Kustartillerifise
svar. Biten fick namnetr Tynningd och
anviindas bla. for permittenteranspor-
ter. 1957 var fartygets tid hos Farsvarer
dver och TYNNiNGO lades upp vid Vax-
holms Kastell.

Om tll lastmotorfartyg
1958 =dldes fartyget till broderna Lin-
degren, vilka byggde om den tidigare
skirgirdsangaren 1ill motorlastfartyg,
anpassat fi¢ sandtransporter, och senare
omdipt till Linpa 11

1982 fick Linpa 11 en ny ligare som
renoverade biten en hel del. Tridicket
byttes till eet sedldick. Mestadels blev
emellertid biten liggande i Sadertiilje,
och i mars 1985 sildes Linoa 1T igen,
denna giang till Tynningd Svets &

Angintten Ne 4 2010

Mekaniska Verksead.

Fartyget fungerade di som butiks-
och verkstadsfokal under namnet Reea-
naTareN Ay TyaninGo.

I november 1986 dvertogs biten av
Tynningd  Partnershipping HB  men
gjorde bara nigon enstaka tur som Lin-
pa Ar Tynnincd, For dvrigt lag farty-
get fortoje s Hammarbyhamnen | Stock-
holm for fester och liknande,

Ater passa artyg

T oktober 1994 saldes Livna ull Rederi
AB Kind 1 Motala som dnskade utéka
sin fartygsflotta med ett lagom store
passagerarfartyg av skirgirdsbatstyp.

Tidigare agde man dngaren MoTaLA
Exrress, "Vitterns fange”, for trafik pa
Viittern, samt passagerarblten Kinop i
trafik pa Kinda kanal. Linna gick hos-
ten 1994 till Mem vid Gora kanale ut-
lopp i Ostersjisn ditr en omfatrande om-
byggnad av fartyger pabirjades.

Forvandlingen «ll passagerarfartyg
fortsatee 1 Motala torrdocks viren 1995,
Sommaren 1996 uppenbuarade sig far-
tyget som Nva SkArGAroen. Under
redaren Tomas Bergmans ledning hade
man skapat ett riktige snyget skingirds-
fartyg med traditionellt utseende.

Pi huvuddack var des val séeje for minga
sittande matglister, och pd ovre dick fanns
dven tvi smid treviiga passagerarsalonger,
Till en borjan sartes Nya SxARGARDEN i
passagerartrafik pd Goa kanals ostgisea-
del, med bas i Soderkiping,

Efter nigor dr flyteades trafikomri-
det till sidra Vittern med ny bas i Jon-

kiping. Dirnifrin gjordes diverse kryss-
ningar, vintertid iven julbordsturer, fir-
utom ndgon tur till Visingso,

For ate klurs Transportstyrelsens kruy
for passagerarfart 1 D-omride, genom-
gk fartyget vintern 2010/2011 en om-
fattande ombyggnad genom inslittande
av vattentata skott i skrovet, Kryssning-
arna med Nva SkARGARDEN pd stdra
Vittern frin Jonkoping fortsatte till och
med 2014,

Till vastkusten

1 januari 2015 sildes Nya SkAnGAruen
tll Géteborg & Bohuslins Rederi AB
t Goteborg. 1 borjan av maj 2015 kom
fartyges nill Goteborg for férsta gingen
och borjade snart gisra sdwvil charterturer
som diverse lingre och kortare resor och
kryssningar med utgingshamn i Goee-
borg,

Haosten 2016 iindrade rederiet namn
tll Kulturbdtarna AB  Bolagers e
fartyg Bck 53 sminingom sina svarta
skorstenur fomvedda med Kulturbarar-
nas miirke, ett guldfirgat K, aver- och
undertill kompletterat med tvi smala
guldfiirgade rander. Numera har Go-
TenorG (ex. Nya SkArGArDEN) som
Strvmmabiar svart skorsten med etr vitt
ankare inom ett brete, roce fale

HAGNAR MAGNANDER
Killor

Nyt SKARGARDEN, anmu ett Rulturfartyy
tll Goreborg, Artikel av Krister Bing 1
tidskriften Lanspumpen nr 4 2015,

Egna noteringar
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Akterspegeln

Angaren GOTEBORG
Den gamla angaren GOTEBORG, byggd 1891, gick i trafik mellan Gteborg

och Oslo till ach med sommaren 1963, forutom en enda resa 1 maj 1965,
Den livfulla bilden pd dngaren GOTEBORG i full fart pd Bohuskusten fir

tala for sig sjalv. Det dr val s bar, som man helst vill minnas fartyget.
Fotoarkiv Klubb Maritim Giteborg



